Antonio Sanavio

GOMMA CALDA=MAGGIORE RESA

Durante lo spareggio ai Mondiali in Argentina, vidi per la prima
volta l'impiego dello "SCALDINO" per la gomma sul modello di
Andrjukov. Alla sera, i componenti della squadra russa F1B mi
dissero, che i vantaggi usando "gomme calde" erano notevoli. In
campo, non mi accorsi di nessun vantaggio, il Mondiale lo vinse

il polacco Cofalich con "gomme fredde". A Kiev, alla coppa Antonov,
ebbi la stessa impressione dell' Argentina, ma non fu cosi agli
Europei in Ungheria. La temperatura dell' atmncfera. durante la
gara degli “"Elastico" era di 6°/8°C e notai subito che le mie
gomme non restituivano la stessa coppia, come, quando la tempera-
tura ambiente era di 20°/25° C . I modelli di due concorrenti, che
usavano lo "Scaldino", schizzavano ad ogni lancio via dalle mani.
Probabilmente sia in Argentina che in.Russia, lo "Scaldino" fu
-adoperato con delle batterie non suffepientemente potenti ed i
.risultati non furano buoni. Dopo questa esperienza ungherese, anche

io dovevo avere uno "Scaldino" e ritornato in Italia, incominciarono

i miei nuovi esperimenti. Trovata la batteria giusta, Andrjukov ai
mondiali di Zrenianin - Jugoslavia, si & presoﬁla rivincita, vin-
cendolep. Grande campione ed ottimo modello, ma le "gomme calde",

a mio avviso, hanno giocato un ruolo importante. Il suo modello
saliva ad una quota decisamente supériore agli altri, aveva due
marce in pid, 1° - il modello era veramento buono, 2° -"la gomma
calda".

Test della gomma al “Banco":

Ho preparato sei gomme di 40 gr., nuove e snervate come prima di
ogni gara. Avevano sezioni differenti, 38 fili, 34, 30, 26, 2Z e
18 fili 1 X 3 FAI TAN 1989. Assieme a Bruno Murari, le misurammo
tutte. Preparei per il test anche altre gomme di 20 gr. 10 fili

1 X3 e 10 gr., 4 fili 1 X 3, ed anche queste furono misurate.
Questo per stabilire,quale sezione di gomma mi restituisse maggior
energia, indipendentemente dalla coppia. Il risultato era inmagina-
bile, ma fino ad allora io non lo avevo anrora accertato. La gomma

con sezione pild sottile riceve pid giri, pertanto l' energia
restituita & superiore ad una gomma con sezione pild grossa, che si



carica meno. In base a queste certezze, decisi, che le ulteriori

prove le avrei fatte con matasse a bassa sezione 78/72 mmq. Prepa-
rei altre gomme con uguali'caratteristiche alle prime. La misura-
zione delle matasse le feci con un dinamometro a trazione, dovevo
misurare 1' energia restituita a varie temperature e la gomme do-
veva essere la pid uniforme possibile, per poter fare poi dei
paragoni obbiettivi.

Caricai la prima gomma con una temperatura di“circa 20° (tempera-
tura ambiente). Per caricare la gomma ad ogni prova costantemente
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Ho tirato la gomma inB a sette volte la sua lunghezza a riposo

e prima di "rientrare" ho caricato il 60 % della carica totale.

La sezione della prima gomma era di 78 mmq circa, 26 fili 1 X 3,
lunghezza della matassa a riposo dopo snervatura, cm 44. Ho cari-
cato fino a 410 giri ed ho atteso pef-quattro minuti, prima di
iniziare la misurazione. Quattro minuti & un tempo paragonabile
all' attesa prima del lancio.(Non ci sono grosse variazioni allun-
gando questo tempo, 1' ho verificato con varie.prove alcuni anni
fa.) Da ogni misurazione sono stati tolti i primi quindici giri,
questo per dare uniformitd alle varie "letéure". Due giri in pid

o in meno del trapano cambiano notevolmente i valori del picco
iniziale e la scarica di questi due o tre giri dura meno di un
secondo. La lettura dei valori 1' ho fatta su un quadrante di un
goniometro con raggio di 10 cm. Il “"torsiometro" era costituito da
un filo di acciaio con @ di 2 mm, lungo 40 cm. Dopo - aver caricato
al massimo la gomma, atteso per quattro minuti a matassa carica e
tolti i primi quindici giri come gid detto, iniziai il test scari-
cando la gomma ogni volta di trenta giri. La sommatoria di questi
valori mi avrebbe dato la possibilitda di un immediato confronto
tra le varie matasse.

2° Prova:

Scaldai la gomma a circa 42° C (per queste prove adopero un termo-
metro digitale) per quattro minuti, dopo di che caricai come nella

prima prova'raggiungendo il medesimo picco iniziale ed attesA altri
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quattro minuti prima di cominciare la misurazione.La sommatoria

dei valori letti scaricando la "gomma calda" era superiore alla
sommatoria dei valori delle prova fatta con la "“gomma fredda"

del 24,2 %.

3° Prova:

come sopra, ma aggiunsi al termine dei quattro minUti prima di
scaricare, dieci giri di carica supplementare.(crichefto). Il
confronto tra i valori della seconda e terza-sommatoria mi davano
un ulteriore incremento del 10 % circa. Il + 35,7 % era 1' aumento
d' energia tra la prima e la terza pfova.

4° Prova:

La feci con una gomma di sezione pil sottile, 24 fili 1 X 3, pari

a 72 mmg circa con una lunghezza a riposo snervata di 48 cm. Ripe-
tei tutto come nella terza prova ed aggiunsi un altrs 6 % circa

al rendimentojun guadagno del + 41,9 %. Queste quattro prove [Q
ripetei una seconda volta ed i risultéti non furono molto diversi.
Non ho potuto ancora misurare il guadagno pratico del modello, ma

i tempi di scarica in volo, sono passati dai 33/35 secondi con
matassa fredda di 78 mmq ai 40/43 secondi ed ai"as/so secondi,

con sezione di 72 ﬁmng\matassa calda.

Ho realizzato lo "scaldino™ con un tubo di gomma del § esterno

di 5 cm ed il @ interno di 3 cm. Nella parte interna del tubo di
gomma & fissata una resistenza in carbonio unidirezionale di

0,1 mm di spessore X 85 mm di altezza e 500 mm di lunghezza. Alle
due estimitd sono saldati i due poli della batteria. Un interruttore
termico-elettronico attacca e stacca la batteria mantenendo una
temperatura quasi costante di 42° C al'interno del tubo di gomma.
La resistenza di carbonio avvolge il tubo porta matassa del modello
riscaldandolo. Io alimento questa resistenza con una batteria al
piombo a 12V e di 6,5 Ah. Questa batteria mi permette di riscaldare

per circa 20 volte la gomma, sufficiente per una gara.

Gennaio 1992

TONI SANAVIO
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